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Resumen

El articulo describey relacionalaactividad turisticay recreativa, en
la ciudad de Maracaibo afinales del siglo XIX y principios del siglo
XX; las caracteristicasy acontecimientos del transporte terrestre, acua-
tico y aéreo; en este periodo. De la revision documental se concluye
acerca de las dificiles condiciones de |os viajes turisticos por motivos
denegocios, hacialos estados andinosy Colombia, el lago de Maracai-
bo como principal recurso para la recreacién, conjuntamente con las
plazas, el boulevardy el teatro Bardlt, los clubes sociales, y las casas de
hatosy la evolucion del transporte terrestre urbano (traccion a sangre-
tranvia-automavil), acuético (piragua-goleta-barco de vapor) y aéreo
(globo aerostético-biplano- hidroavién).

Palabras clave: Turismo, recreacion, medios de transporte.

Tourism, recreation and transportation in Maracaibo.
At the end of the XIX™ and beginning of XX centuries

Abstract

The article describes and relates tourist and recreational activity in
the city of Maracaibo at the end of the X1X™ and the beginning of the
XX" centuries, including characteristics and happenings in terrestrial,
aquatic and aeria transport for this period. The documentary review
concludes that conditions were difficult for tourist trips for business
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reasonstoward the Andean states and Colombia. Lake Maracaibowasa
principal source of recreation, together with the squares, the boulevard
and the Baralt theater, social clubs and country houses. In addition, the
study presents the evolution of urban transport: terrestrial (animal-
drawn conveyances-trams-automobile), aquatic (canoe-schooner-
steam boat) and aerial (aerostatic balloons —biplane— hydroplane).

Key words: Tourism, recreation, transportation modes.

1. Introduccion

El turismo y la recreacion son necesidades del ser humano,
dado quele permiten realizar actividades propiasdel ocioy del uso
del tiempo libre pararecuperarse de larutinadiariay volver aen-
frentarse a sus responsabilidades cotidianas.

Esto implica un desplazamiento, bien sea en un area geogra-
ficadentro del entorno habitual delapersonao fueradeé, cuando
setratadelarecreacion, si se dispone de mayor tiempo para pasar
una o mas noches en un sitio diferente al habitual ,siempre que se
pernocte, se trata entonces de turismo.

Para que se puedan desarrollar las actividadesturisticas y re-
creativas, se requieren de unas condiciones minimas, que tienen
que ver con la accesibilidad y €l transporte, hacia |os recursos o
atractivos naturalesy culturales, y laexistenciade ciertasfacilida-
desturisticas, como por ejemplo: alojamiento, alimentacion y be-
bidas, clubes sociales, parques, plazas, entre otros.

El presente articulo tiene como objetivos, en primer lugar
describir como se desarrollabalaactividad turisticay recreativade
los residentes, criollosy extranjeros, de la ciudad de Maracaibo a
finalesdel siglo X1 X y principiosdel siglo XX; y en segundo lugar,
como los acontecimientos que en materia de transporte terrestre,
acuéticoy aéreo que se sucedieron en este periodo, contribuyeron,
facilitaron o afectaron larealizacion de esas actividades.

La metodologia utilizada en la elaboracién del presente tra-
bajo estacentradaen el arqueoy revision de fuentes bibliograficas
primarias y secundarias, entre las cuales se encuentran escritos
realizados por autores de la época, revistas de ese periodo como El
Zulia llustrado, entre otrosy su respectivo andlisis descriptivo.
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Este articulo se divide en cinco partes, laprimeradescribe el
turismo y larecreacion, lasegunda el transporte y la accesibilidad
segun unaclasificacion asumida, latercerareferidaal contexto ge-
nera definalesdel siglo X1X y principiosdel siglo XX, lacuartala
ciudad de Maracaibo, y la quinta el transporte y su relacion con el
turismo y larecreacién en la ciudad de Maracaibo, estas dos Ulti-
mas partes estén referidas a periodo cronolégico indicado ante-
riormente, y finalmente se presentan las conclusiones.

2. El turismoy larecreacion

Segun la Organizacion Mundial del Turismo (OMT, 1999),
€l turismo implica pernoctar en un lugar distinto del entorno habi-
tual, y en relacion alarecreacion, el desplazamiento implicito no
requiere pasar lanoche en otro lugar, asi por g emplo, se puedeir a
un parquey regresar unas horas mastarde, cuando se estarealizan-
do esta actividad.

Generalmente cuando se hacereferenciaal turismoy alare-
creacion, los principales motivos del desplazamiento estén rela-
cionados con: visitas a familiares y/o amigos, vacaciones y/o re-
creacion, negocios 0 motivos profesionales, actividades cultura-
les, actividades religiosas, actividades deportivas, por estudios,
entre otros.

Segun los planteamientos anteriores, €l hecho turistico y re-
creativo se desarrolla sobre el territorio, donde intervienen una se-
rie de componentes que pertenecen alo que se denomina“ el espa-
cio turistico”. Algunos de esos componentes son: |0s recursos o
atractivos naturales y culturales, las facilidades turisticas (aloja-
miento, alimentacion y bebidas, clubes sociales, parques, plazas,
entre otros), laaccesibilidad y el desplazamiento através de algin
tipo de medio de transporte.

En este sentido, €l turismo como actividad socioecondémica,
esté condicionado por los distintos medios de transporte terrestre,
acuético y aéreo, que facilitan la distribucion geogréfica dentro y
fueradel destino turistico, de acuerdo alas necesidadesy expecta-
tivas de los usuarios. La seleccion de un medio de transporte obe-
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dece a ciertas consideraciones como: distancia arecorrer, tiempo,
comodidad, precio, rapidez, y seguridad, de acuerdo alas diferen-
tes opciones que existan parallegar hasta el sitio seleccionado.

Asi, el conocer informacién relacionada con los medios de
transporte, y su correspondencia con €l desplazamiento de perso-
nas por |os distintos motivosindicados anteriormente rel acionados
con €l turismo y la recreacion, de los residentes en la ciudad de
Maracaibo definalesdel siglo XIX y principiosdel siglo XX, per-
mite comprender y analizar entre otros aspectos, la vida cotidiana
y costumbres de la época, a través de las referencias que relatan
€s0s momentos historicos.

3. El transportey su clasificacion

Laevolucion del transporte responde a las necesidades so-
ciales, econémicasy politicas delahumanidad, de ahi que €l cre-
cimiento demogréafico, la produccién de riquezas y la division
politico territorial hayan incidido en el desarrollo del mismo,
condicionando su forma, capacidad y rapidez; por ello, el trans-
porte es considerado como un medio capaz de movilizar grupos
deindividuoslocales o foraneos, de un lugar aotro, donde susti-
pologias y caracteristicas varian en funcion de las necesidades
del usuario, del espaciofisico en el cual sedesarrolley delos ser-
vicios conexos del mismo.

En esa direccion, los medios de transporte constituyen un
elemento dinamizador de la sociedad, a estimular la integracion
econdmicay socia de diversas regiones geogréficas y participar
de forma sustancial en la comunicacion entre personas, asi como
facilitar la difusion cultural, € entretenimiento y el aprovisiona-
miento de bienesy servicios (De La Torre, 2000).

Esa integracion se logra a través de la accesibilidad, que re-
presentael espacio transitable que conectaados 0 més puntos geo-
graficos facilitando la comunicacion y €l intercambio de bienesy
personas.
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Desde esa perspectiva, en €l ambito turistico, laaccesibilidad
juega un papel de vital importancia, puesto que, permite a turista
acceder a atractivo o recurso natural y cultural que motivael vigje
y facilita el desplazamiento desde su lugar de residencia habitual.
Para € caso de redlizar actividades recreativas, la accesibilidad
asegura el desplazamiento deiday vueltaen el mismo dia.

Segln Calderay otros (2004), laclasificacion del transportey
laaccesibilidad con fines turisticos, contemplala desagregacion de
este subsistema en las categorias y subcategorias, entre las primeras
se encuentran; medio terrestre, medio acudtico y medio aéreo, y en
subcategorias, tiposy clases, lacual se asume pertinente paradescri-
bir las caracteristicas de las diferentes modalidades del transporte
usados paralas actividades turisticas y recresativas de la época.

La categoria medio terrestre, serefiere ala estructuralineal
fisicaubicadasobre, debajoy elevada(con apoyo al nivel delatie-
rra), quesirve paradesplazar personas, mercanciasy vehiculos. La
accesibilidad esta representada por el espacio terrestre transitable
gue comunicaentresi alasregionespermitiendo el traslado de per-
sonasdeun sitio aotro. Parafacilitar lamovilizacion han de existir
losserviciosdetransporteterrestrey losserviciosconexosaeste.

Aplicando este modelo de accesibilidad y transporte a areay
época en estudio se evidencian algunos componentesy caracteristi-
cas del subsistema, en € caso de la viaidad urbana, estaba confor-
mada por calles estrechas estructuradas en una reticula o damero
propia del periodo colonial, en tanto la vialidad extraurbana se ex-
tendio hacia €l norte y sur de la ciudad como caminos o senderos,
bordeando la costa del Lago de Maracaibo. En cuanto alos modos
de servicios de transporte terrestre existentes pasan de traccion a
sangre (burros, mulas y caballos) a coches y quitrines y posterior-
mente para 1884 aparece € tranviatirado por bestias, luego éste pasa
aser impulsado por un sistemaavapor y posteriormente por propul -
sion eléctrica, como instalacion receptoradel servicio de transporte
terrestre se consigue a la estacion terminal de pasgjeros ubicaba a
final delarutadel tranvia, yaparad afio 1912 aparece € transporte
privado representado por e vehiculo automotor primitivo.
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En relacion ala categoria medio acuatico, esta representado
por el espacio acudtico navegable, en el que setrasladan grupos de
individuos, bienesy servicios através de embarcaciones de diver-
saindole como barcos, piraguas o botes de remo, las goletasy bar-
cos de vapor, por un conjunto de vias maritimas, fluviales o lacus-
tres, por lo que existen diversos tipos de puertos comerciales, pes-
querosy de pasgjeros, que sirven de servicios conexos a estas.

Finalmente se encuentra la categoria medio aéreo, es € me-
dioen e cua sepueden desplazar grupos de personas, bienesy ser-
vicios en unidades de transporte aéreo que estan intimamente rela-
cionadas con los servicios conexos como la plataforma para hi-
droaviones; el transito dentro de este medio sehace através del es-
pacio aéreo navegable previamente establecido por €l Instituto de
Aviacién Civil. Entre los modos existentes para la época, se pue-
den mencionar: el globo aerostético, €l biplano (1912) y el hidroa-
vion (1923) (Cuadro 1).

Contexto general definalesdel siglo X1 X y principios
del siglo XX

En el contexto nacional, para Rodriguez (1987), €l periodo
comprendido entre los afios 1870 y 1920, denominado “la etapa
nacional agraria’, se caracterizo por el comienzo de unafasedeor-
ganizacion y recuperacion econdmica, posterior ala etapa critica
delasguerrasfederales, basadaen laeconomiaagrariade exporta-
cion, sustentada especificamente por la expansion del cultivo del
café en laRegion Andina

También, comienza aimplementarse ciertas lineas del “pro-
yecto naciona” de la época, en el marco de una estrecha vincula-
cién con las regiones de desarrollo capitalista, incrementandose
inversionesdel capital financiero internacional correspondientesa
grupos anglo-holandeses y alemanes, en las areas de agriculturay
ganaderia, y en las obras deinfraestructura, especia mente relacio-
nadas con laaccesibilidad y €l transporte, que sustentan el proce-
so de exportacion de materia prima e importacion de bienes in-
dustriales.
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Cuadro 1
Clasificacion de la Accesibilidad y el Transporte en la ciudad
de Maracaibo entre finales del siglo XIX y principios del siglo XX

Categoria Subcategoria Tipos Clases
1. Espacio 1. Sistema de 1. Calles
terrestre vialidad urbana
transitable 2. Sistema de 1. Caminos o senderos
vialidad
extra-urbana
) 2. Servicio de 1. Modos de 1. Traccidn a sangre (burros,
1. Medio transporte servicio mulas y caballos)
terrestre terrestre 2. Coches y quitrines

W

. Tranvia (1884), traccion a
sangre, vapor y eléctrico.

4. Automovil (1912)

3. Servicios 1. Terminales o 1. Final ruta del tranvia
conexos al paradas de (1884)
transporte pasajeros

1.Espacio 1. Rutas acudticas 1. Lacustres
acuatico 2. Maritimas
navegable 3. Fluviales

. 2. Servicios de 1. Modos de 1. Piraguas o botes de remo
2. Medio ..
L transporte servicio 2. Goletas
acuatico L

acuatico 3. Barcos de vapor

3. Servicios 1. Puerto de 1. Comercial
conexos al Maracaibo 2. Pesquero
transporte 3. Pasajeros

1. Espacio 1. Rutas aéreas 1. Internacional
aéreo 2. Nacional
navegable 3. Regional

4. Local
. 2. Servicios de 1. Modos de 1. Globo aerdstatico (1912)
3. Medio . .
. transporte servicio 2. Biplano (1912)
aéreo . . S

aéreo 3. Hidroavion

3. Servicios 1. Aerédromos 1. Plataforma para
conexos al Hidroaviones.
transporte Plaza del Buen Maestro

(1923)

Fuente: elaboracién propiaa partir de Calderay otros (2004). Clasificacion del Subsiste-
made Accesibilidad y Transporte del SIGTUR-Maracaibo.
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En el caso de Maracaibo, funciond por su privilegiada ubica-
cién geografica como ente articulador entre las areas productoras
Andinasy delacuencalacustre, y €l centro delos negocios atlanti-
cos. el Caribe. Asi se constituy6 para este periodo, segin Cardozo
(1991:7) en el “gje fundamental de una economia agroexportadora
e importadora de bienes industrializados’ que abastecen las &reas
productoras caribefias y parte de Colombia.

Deestaformalaciudad de Maracaibo, en el ultimo cuarto del
siglo X1X, se caracterizd por una creciente economia, centrada en
€l comercio del café. Estuvo marcada por laideade progresoy ci-
vilizacion, impulsada por |os representantes del gobierno nacional
del General Antonio Guzman Blanco, en particular €l Ing. Jestis
Mufioz Tébar desde la Presidencia del Estado, |os comerciantes
criollosy extranjeros, losintelectualesy la clase elitescalocal.

Seglin Bermudez (1995:26),

Maracaibo vive un proceso de expansion econdmica, que la
coloca en la onda de la modernidad y progreso, tan en boga
en el pensamiento liberal del mundo, imperante durante este
siglo. Los sectores dominantes logran una estabilidad que
unida a apoyo del gobierno local se traduce en la construc-
cién de unaciudad seguin sus necesidades, interesesy aspira-
ciones; creando espaciosy lugares en |los cual es pudieron de-
sarrollar su vida cotidiana de trabajo, esparcimiento y vida
familiar.

De hecho, paralaultimadécadadel siglo XIX, segiin Rome-
ro (1983) Maracaibo avanza con su pequefiaindustria, actividades
agropecuarias, comercio, fe religiosa, interés por la investigacion
cientifica, promocion del arte, cultura, actividad del puerto, pu-
diéndose resumir esta situacion en algunos hechos importantes:

« El Zuliarecobra su soberania de Estado Federal, en mayo
de 1890. Para €l afio 1881, Falcony Zulia fueron fusiona-
dos como un solo Estado y Capatéridanombradacomo ca-
pital, por una maniobra de Guzmén Blanco;

» Seinstala La Universidad del Zulia en el Templo San
Francisco, €l 11 de septiembre de 1891,
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 Se constituye la Camara de Comercio de Maracaibo en
1895;

« Seinician en laciudad las préacticas del deporte, especial-
mente béisbol, tenis, futbol y posteriormente €l ciclismo.

» Caeenoctubrede 1899, e gobierno constitucional del Ge-
neral Ignacio Andrade, quien tomo posesion en febrero de
1988.

» Desde 1900 a 1920, corresponde a los inicios de los go-
biernos andinos de Cipriano Castro y Juan Vicente Go-
mez.

» Ademas, para 1914 seinicialaexplotacion petroleraen el
Zulia, que coincide con €l inicio delaprimeraguerramun-
dial (1914-1918).

LaMaracaibo definalesdel siglo X1 X y principios del
XX: “Laetapanacional agraria”, periodo comprendido
entre los afios 1870 y 1920

Maracaibo era una ciudad de aproximadamente 30.000 habi-
tantes, contaba con 55 calles y 50 manzanas, al sur alcanzaba a
lagoenlacalleLaMarina, y por el este por El Milagro; estaba con-
formada por cinco parroquias. Bolivar, Santa Barbara, Chiquin-
quiray San Juan de Dios, Santa Luciay Cristo de Aranza.

Maracaibo conservabatodaviaen sus aspectosurbanos, ensu
medio fisico, laimagen y configuracion tipicade laépocallamada
colonial, con ciertas modificaciones en a gunas casas, edificios pu-
blicos o comerciales, iglesiasy plazas.

Para el afio 1883, el Teatro Baralt, presentaba una capacidad
1.000 personas Petit y otros (1998:92) constituyéndose este lugar
en un atractivo cultural para ese momento histérico, y que ha per-
durado en el tiempo puesto que actualmente se mantiene. Segiin
Besson (1951:41,43), en el teatro se presentaban “ pegquefias come-
dias, tragedias y cuadros vivos inspirados en las sagradas escritu-
ras’, y poseia “un jardin muy bien presentado con una hermosa
verja de hierro, un botiquin y un restaurante”. Anteriormente las
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manifestaciones artisticas se realizaban al aire libre, y posterior-
mente bajo toldos y rudo escenarios de madera.

Seguin Rodriguez (1987:31),

Laplazay el Boulevard Baralt con su tratamiento arbolado,
conforman un espacio multifuncional con sus*“cafés’ a aire
libre, donde se retinen laintelectualidad de la Maracaibo del
900, y losgrupos de ciudadanos prominentes, estambién con
su mercado y malecones, el centro cotidiano de la actividad
comercial; dinamico, vivo, deusointenso y centro deinterre-
lacion delosdistintos sectores socialesdelaciudad. LaPlaza
Mayor, vinculo espacial de las funcionesreligiosasy de go-
bierno, tiene un uso masrestringidoy formal; esel espaciode
encuentro de | as sefioras de la sociedad marabina, es el paseo
formal delas familias que escuchan las retretas dominicales,
esdl lugar delos actos patridticos y académicos; es en sinte-

sis €l espacio de las instituciones formalizadas.

Esimportante destacar |as actividades recreativas que se de-
sarrollaron enlaplaza- boulevard Baralt, inauguradael 24 de octu-
bre de 1888, durante el periodo de estudio (Romero, 1983):

Elevacién de un hombre colgado de un trapecio en un glo-
bo aerostético.

Concentracion de carrozas en las fiestas de carnaval, jue-
gos populares, fuegos artificialesy baile de disfraces.
Celebracion del primer centenario delalndependencia, 19
de abril de 1910. El boulevard fueiluminado especialmen-
tey engalanado con banderasy arcos aegoricos.

Los sabados por la tarde se disfrutaba de intervenciones
musicales, [lamadas “ sabatinas’.

L os domingos por lamafiana, después delamisadelas 10
celebradaen el Convento, lagente sereuniaparalatertulia
bajo la sombra de los arboles del boulevard.

Espacio publico pararecibir altos persongjes, coronar rei-
nas, actos culturalesy artisticos, mitines politicos, concen-
traciones gremiales, manifestaciones religiosas y hasta
paralarevueltaarmada.
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 Divulgar por las tardes los titulares de |os periédicos del
diasiguiente, através de pizarras en sitios estratégicos del
boulevard.

Ademas, en los alrededores existian diversas facilidades tu-
risticas, talescomo los bares LaZulianitay El Centro de la Juven-
tud, y el Café América, donde sereunian paralatertuliadiariapoe-
tas, politicos, hombres de empresa, periodistas, entre otros, para
tratar negocios o algin otro asunto importante.

Contribuian adarle a boulevard una caracteristica peculiar, la
convergenciadelaslineasdetranvias que hacian el transporte de pa-
sgjeros entre este espacio publico y las zonas residenciales de los
sectores El Milagro y Los Haticos. Ademas, frente al convento se
localizabala estacion de coches tirados por caballos, encontrandose
con capacidad de transportar de dos a cuatro personas, asi como
también el cochecomuny losquitrines, que eran deun solo asiento.

Entre 1870y 1900, segiin Bermldez (1995:2): “ se producela
modificacion de la imagen urbana de Maracaibo...se introducen
novedades en el transporte publico y comercial-lacustre con la
aparicion del tranviay la modernizacion de laflotanaviera”.

Se desarrolla en este periodo unaintensa actividad en laciu-
dad de Maracaibo, modernizando sus infraestructuras de soporte
delavidaurbana; asi en 1879 seinstalael teléfono, 1883 € tranvia,
1886 € ferrocarril delaCeiba, en 1888 €l alumbrado publico el éc-
trico, en 1890 se construyen nuevos puentes sobre cafiadas, aceras
y serevisten algunas calles con adoquines.

Segun larevistaEl Zuliallustrado (1965: XI11): “yaen 1884
la comunicacion del centro de la ciudad con |os aledafios se hacia
en tranvias de traccion animal, como en Estados Unidos”.

Segin el Anuario Estadistico de la Seccién Zulia del afio
1888, Maracaibo en el rubro comercio existian 331 empresas co-
merciales, entrelas que seincluyen unalineade vaporesy 25 esta-
blecimientos de hoteleria, restaurantes y fondas.

Es importante destacar €l rol de las &reas suburbanas de la
ciudad, constituidas por Los Haticos, El Milagro, Bellavistay De-
licias. Primero Los Haticosy luego El Milagro, comenzaron a ser
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asiento de grandes casas no apareadas, que se utilizaban como ha-
tos de recreo, “donde la clase ata pasaba sus fines de semana y
diasfestivos’ (Rodriguez, 1987:37).

De esta manera, €l borde costero de Los Haticos, desde el
Puente El Manglar hasta |la cafiada EI Chocolate, vinculada a la
ciudad por el Camino Real Los Haticos, se convirtié en el primer
paseo principal de la ciudad hasta la primera mitad del siglo XX,
considerada “la principal atraccion...en medio de un bosquecillo
de cocoteros aorillas del lago” (Rodriguez, 1987:37).

Alli se ubicaron los hatos de recreo de la colonia extranjera
radicada en Maracaibo, constituida por alemanesy otros extranje-
ros ligados a comercio de importacion y exportacion. Esta zona
tradicionalmente habia sido ocupada por hatos pertenecientes a
maracaiberos dedicados a cultivo y alacria de ganado y aves de
corral (ver Plano 1).

Anton Goering, vigjero aleman, describio las “casas de Los
Haticos’, donde se reunian |os maracaiberos y extranjeroslos dias
de descanso, de la siguiente manera:

estos haticos estan frente ala ciudad, en medio de un bosque-
cillo de cocoteros, también aorillasdel lago, con gran nime-
ro de casas de bafio unidas atierrafirme por puentes bastante
largos. Alli, particularmente los domingos...jinetes el egantes
sobre ligeros caballos gogjiros, van de paseo desde la ciudad
en compahia de criollas graciosas que manejan sus monturas
con habilidad, y sdlen a acogerlos sus amigos y parien-
tes...Después del almuerzo se hace la siesta en la hamaca y
hacialatarde vuelve a animarse todo. Muchas lanchas y bo-
tes entretienen también la comunicacion por el lago entre la
ciudad y Los Haticos, durando la travesia de diez a quince
minutos (BermUdez, 1995:20).

En estos hatos se desarrollaban actividades recreativas y de-
portivas como: los bolos, croket, tiro a blanco, tenis, vela, compe-
tencia de remos, degustar comidas tipicas, veladas musicales, tea-
trales 0 alegoricas, 0 una amena conversacion. También paseosen
mula o en lancha organizados (BermUdez, 1995:24).
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Fuente: Bermudez, N., Portillo, I. (1995).
Plano 1
Maracaibo para finales del siglo XIX y principios del siglo XX.
Indicacion de las rutas de los tranvias de tracciéon animal.

Ademas, |as casas de bafio se utilizaban para disfrutar de las
refrescantes aguas del lago en privado, deslizandose el y labafista
através de una rampa conectada a su piso de madera. Asimismo,
poseian una extensa pasarela que las conectaba a tierra firme
(Foto 1).

Paraacceder desde el centro a estas areas suburbanas, se uti-
lizaban ademas de burros, mulas, caballos, botes de remo, €l tran-
via, haciéndose €l recorrido en caballo arededor de una hora.
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Fuente: Lépez, Eduardo. (1888). El Zulia llustrado.

Foto 1
Casas de baiio de las viviendas de hatos de Los Haticos.

Esimportante destacar que lacoloniaalemanaen Maracaibo
parael periodo, eralamas numerosay econdmicamente poderosa.
Actuaban como agentes de casa matrices de varias ciudades ale-
manas, cuyo contrato incluia el derecho a vacaciones pagadas en
su lugar de origen.

Los alemanes se reunian, en los clubes sociales del centro de
laciudad paralatertuliavespertinaunavez finalizadalajornadade
trabajo, entre los cudles se encontraba el Club del Lago.

Segun larevista El Zulia llustrado (1965:87):

Como punto de recreo diario cuéntese el [lamado Club del
Lago, aladerecha de la Aduana e inmediato a lago, con un
lindo jardin sombreado por cocoteros, donde hay un excelen-
te sitio para bafiarse y donde se relinen por las noches vene-
zolanosy extranjeros, muchos de ellos enlazados por e ma-
trimonio.

Es interesante resdltar |a descripcion evocadora de la ciudad de
Maracaibo que hicierael Dr. José Domingo Leonardi en € afio 1917,
al celebrar la Sociedad Médico-Quirtrgicadel Zuliasus 25 afios.
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Era un pueblo grande con algo menos de 50.000 habitantes,
aidlado fisicamente de la Replblicay del exterior por penosas
y largas rutas de navegacion primitiva; en conexion con tro-
chas de ferrocarril y caminos de bestia hacia € interior, o, a
exterior, por itinerario regular de barcos cargueros o america-
nosy un vigje quincena al norte en modesto, pequefio y lento
barquito de pasgjeros con 10 dias de travesia a Nueva Y ork.
Apenas circulaban |os primeros carros amotor de explosion y
la colectividad carecia de elementales servicios publicos de
agua, calles asfaltadas, drengjes, y otros (Romero, 1983:41).

Lacitarecoge un momento histérico, dando unavision obje-
tivadel ambiente urbano, de la accesibilidad y el transporte de la
ciudad, internamentey con el exterior.

El transportey su relacion con el turismoy la

recreacion en la Maracaibo definalesdel siglo XI1X y

principios del XX

Guerrero (1970: 96, 97), expone en las memorias de Anton
Goering:

Como laciudad de Maracaibo no produce nadaacausade la
esterilidad de su suelo, siendo solo depdsito y suelo paralos
productos que vienen del interior, hay que hacer frecuentes
vigjesaestos puntos, especialmentealas provinciasde Méri-
da, Trujillo, Tachiray ain hasta el pais de Colombia, en CU-
cuta...De la orilla meridional del Lago arrancan las tres co-
muni caciones principales con €l interior atravésdel Ilano del
Zulia hasta las mesetas: una por e rio Catatumbo, que es el
camino més largo, y que une los distritos de Clcuta con €l
Lago; cercadel rio Escalante, que desembocaen San Carlos,
hay el segundo camino o viaterrestre; y €l tercero, que con-
duce a las provincias de Trujillo y Mérida, arranca de los
puertos de Moporey La Ceiba. El tréfico entre éstosy Mara-
caibo se hace por pequefias embarcaciones que emplean unas
24 horas parallegar de un punto a otro y tienen por tripula-
cion a naturales del pais de color, muy précticos del
mar....Aprovechando para hacer esta excursion la compafiia
de otras personas cuyos negocios les [lamaban a visitar sus
corresponsales de las cordilleras...
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Asi como también comenta (99):

L os caminos que conducen de la costa @ interior y que atra-
viesan |os bosques, no son carreteras formales ni menos cal -
zadas. Eran en un principio senderos o caminos de herradura
abiertos en el laberinto de arboles, que se han ido ensanchan-
do amedidaque se han visto masfrecuentados por trajineros,
jinetesy carros, hasta adquirir €l caracter de carreteras...

Considerando lasituacién planteada, de entrada se interpreta
gue la accesibilidad a los lugares circunvecinos era dificil para el
vigjero, en este caso de negocios, y atodo el que por otros motivos,
necesitare trasladarse a los destinos andinos o al pais vecino: Co-
lombia, debido a las largas horas de recorrido, a las condiciones
del sistemadetransporte existentesen laépocapararealizar vigjes,
y alo riesgoso del mismo.

Categoria Medio Terrestre

En un poblado de reposado desarrolloy ritmo de crecimiento
discreto, como lo fue Maracaibo, no se hacianecesario €l transpor-
te urbano publico tal como se conoce hoy, ya que el poblado era
accesibleal peaton, el cual sedesplazabapor distancias muy cortas
hacialos lugares de destino; y en casos de cierta indole y alcance,
€l transportetraccion asangre prestd el servicio por largo tiempo, a
través de los burros, mulasy caballos.

Asi afinalesdel siglo X1X, seinauguraenlaciudad deMara-
caibo, el primer transporte publico de pasgjeros. “ el tranviade mu-
lita”. Este “tram-way”, traccion a sangre, inicia sus servicios e 5
de octubre de 1884, con una linea de 3.150 metros, que cubre la
rutadesde el Centro-Mercado Principal hasta el aledafio Los Hati-
cos al sureste de laciudad (Foto 2).

Posteriormente, €l 6 de enero de 1886, se inicia una segunda
ruta de 2.150 metros, comprendida desde el Mercado Principal y
“Punta Rodrigo” o “Puntadel Empedrado” en el Municipio Santa
Lucia. Estarutafue prolongada 1.000 metros més, el 2 de mayo de
1889, hasta el sector de El Milagro.
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Foto 2
El tranvia de mulita.

Ambas rutas del tranvia, Los Haticosy El Milagro, conectan
€l centro delaciudad con lasviviendas de hatos, donde extranjeros
y criollos se recreaban en su tiempo libre.

Esostranvias poseian dos carrosy 18 bestias detiro. El reco-
rrido completo deiday vueltatardabaentre horay mediay dos ho-
ras. Al final del recorrido se encontrabala Estacion Terminal, que
en realidad no existia, solo erael final delosrielesy el comienzo
del viaje deregreso alaciudad.

Luego, € servicio se extendié con el tiempo a la barriada
“Las Delicias’, cuyaruta se denominé “ Tranvia Central”. La Ulti-
ma zona residencial en disfrutar del servicio fue Bellavista, zona
delas viviendas de hatos de los criollos, inaugurando el recorrido
€l 19 de septiembre de 1891 con el nombre de “ Tranvias de vapor
de Bellavista’, del tipo locomotora.

Posteriormente y gracias al servicios del tranvia, muchas de
estas casas de recreo pudieron ser utilizadas como viviendaprinci-
pal, y asi susmoradoreslograron aislarsedel bullicioy larutinade
laciudad.
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Seguin Rodriguez (1987: 16)

lainstalacién de un medio mas rapido y confortable que el
tradicional alomo demula—laslineasdetranviapor Haticos,
Milagrosy Bellavista— permite que muchasviviendas de ha-
toscomo lasdelazonaBellavista, y las” casas debafio” aori-
Ilasdel Lago, en Haticosy Milagro, se conviertan en residen-
cias permanentes...

El tren de vapor de Bellavista, instalado a efectos de trans-
portar carne del matadero al Mercado, estimulala ocupacion per-
manente delaviviendas de hatos, como yasedijo, y unaexpansion
norte que se busca afirmar creando centros de interés recreativo
como gallerasy sitios de paseos campestres.

Seglin Bermiidez (1995: 25), enrelacion al desarrollo de Be-
llavistarefiere: “El sector pudiente criollo habia ubicado sus casas
y villasen esazona, imitando lasquelosa emanesy otros extranje-
ros, habian construido en Los Haticos y El Milagro”.

Este modo de servicio del tipo Tranvia, que posteriormente
paso a ser de propulsién el éctrica, subsistié hasta 1934-35, cuando
se hizo imposible la competencia con los vehicul os de propulsion
automotorizada, cuyo primer exponente fue un vehiculo Ford pri-
mitivo de tres pedales en 1912.

Asi, estos vehiculos automotores que se desplazaban entre
las estrechas callesdela Ciudad, requirieron lanecesariaconstruc-
cion de un tipo de camino, de via publica: la carretera, que fue
construida con materiales como el asfalto, de macadan petrolizado
0 de concreto.

Esimportante destacar que dado desarrollo del transporte te-
rrestre en la Maracaibo de finales del siglo X1X y principios del
XX: coche, tranviay vehiculos, se facilitaba la movilizacién del
Maracaibero y de los extranjeros residentes desde €l centro de la
ciudad, lugar de encuentro 'y desarrollo delas principales activida-
desrecreativas, culturalesy deportivas de la época, hastalas areas
de viviendas de hatos que posteriormente se convirtieron en resi-
dencias permanentes.
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Categoria Medio Acuatico

Para la movilizacion desde sitios aledafios, como las areas
suburbanas, hastael casco central, ademéas de | os anteriores modos
de transporte, también se utilizaban |os botes de remo o goletas.

Por otraparte, el transporte lacustre haciaactivo el comercio,
ampliandose laflotanaviera, y los vigjes regulares entre los puer-
tos del sur del Lago: La Ceiba, Bobures, Encontrados, La Dificul-
tad, Santa Barbaray la ciudad de Maracaibo. Estos vigjes también
se hacian por recreacion e incluian recorridos por |os rios surefios
Catatumbo, Zuliay Escalante.

En relacion a viges internacional es, especificamente laruta
Maracaibo-Estados Unidos, lacual se ofreciaquincenalmente, Ur-
daneta (1988: 21) escribio:

enlos Ultimos afios del siglo X1X, los maracaiberos que de-
seaban vigjar aNueva ork tenian quetrasladarse primero a
Curazao para embarcar ali en los vapores de lalinea “D”
Roja, que tocaban previamente en La Guairay Puerto Ca-
belloy no entraban aMaracaibo a causadel estrecho calado
de laBarra. Los primeros barcos que hicieron el vigje con
escalas, entreMaracaiboy NuevaY ork fueron “El Pico”, de
armazon de hierro, que naufragd en | as costas de Paraguand,
y €l “Maracaibo” quefuereemplazado por unacon casco de
madera y luego por otro que contaba con estos adelantos:
foquey dosvelas, 250 piesdelargo, 44 de ancho, capacidad
para 18.000 sacos de caféy 50 pasajerosen primeray 12 en
segunda clase. L os maracaiberos de la época podian sentir-
se orgullosos de este buque, que tenia un gran sal én-come-
dor con dos mesas'y 25 asientos giratorios, salas de tertulia
y defumar, y entrelos camarotes de segundaclase, trespara
hombres y tres para mujeres. El vigje tardaba con buen
tiempo 12 dias.

Esderesatar que estamismatravesiaeranecesaria parades-
plazarse desde Maracaibo hasta Caracas. Saliendo del puerto del
Lago de Maracaibo, €l primer desembarque era en Curazao, para
lo cual se requeria de pasaporte, se pernoctaba para continuar la
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ruta hacia La Guaira o Puerto Cabello via maritimay posterior-
mente iniciar un vige viaterrestre haciala capital.

También Urdaneta (1988: 25) sefid 6, en relacion a barco de
vapor de navegacion fluvial y lacustre:

Cuando Maracaibo no estaba rodeada por un cinturén de ca-
rreteras como hoy y las comunicaciones tenian que hacerse
en piraguas, lallegadadel primer barco movido avapor cons-
tituyd un formidable factor de progreso. Por cierto que en él
vino el Libertador aMaracaibo, por segundavez, en diciem-
bre de 1826. El barco erallamado por €l pueblo “El Estimbo-
te”...y navegabapor €l rio Zulia. Con el tiempo seimportaron
otros barcos, que prestaron servicios extraordinarios durante
maés de ochenta afios, hasta que desaparecieron cuando | as pi-
raguas adaptaron modernos motoresy se pudo vigjar en auto-
movil hacia puntos del pais tan dispersos como San Cristo-
bal, Mérida, Barquisimeto y Coro.

Para la época se hacian por razones de negocios, vigjes que
realizaban los “agentes del comercio”, ofreciendo la mercancia a
diferentes pueblos de los estados andinos venezolanos (Trujillo,
Mériday Téchira). Esel caso delafirmaM.A. Bellosoy Hermano,
quienatravésdel Sr. Troconiscomo vigjero, parael afio 1918, rea-
lizé lasiguiente travesia de seis meses, queilustralas penalidades
del transporte'y las malas condiciones de las vias de comunicacion
hacia las afueras de |a ciudad.

El vigje comenzaba en el Puerto de Maracaibo, tomando €
vapor “Progreso” 0“El Mara’ haciael Puerto de LaCeiba. De aqui
seguian en tren via Motatan, luego habia que continuar €l vige a
lomo de mula. La firma Belloso, poseia en €l lugar, bestias que
eran utilizadas para transportar lamercanciay al viajero. Motatan
eralaparadaobligadadel vigjero, donde existian dos o tresfondas
parapernoctar Si eranecesario, o comer, y continuar €l vigje hacia
los pueblos andinos.
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Categoria Medio Aéreo

En el afio 1912, seelevé el primer globo aerostatico de humo
como demostracion, sobre el centro de la ciudad.

Hacia diciembre del mismo afio, llegd a Maracaibo €l primer
avion: un biplano, quereaizé un recorrido de exhibicion por € cielo
de la urbe maracaibera, en una época en la cua la aviacion en €
mundo apenas comenzaba a recorrer las primeras largas travesias.

Como puede notarse €l transporte aéreo estaba muy incipien-
teen € periodo estudiado, |as personas se del eitaban observando €
biplano sobre la ciudad, 1o que lo convierte en una actividad re-
creativa.

Pocos afios después en 1923, se establecid en Maracaibo una
empresa de hidroaviones comerciales, que a su llegada se estacio-
naban en lasaguasal final de Bellavista, a lado oeste delaPlazaEl
Buen Maestro. Lalineaaérea SCADTA, efectud vigjes por contra-
to alos campamentos de las compafiias petroleras y alos ganade-
ros, ademas de efectuar vuel os popul ares-recreativos todas las tar-
des sobre Maracaibo, y cubria una ruta hacia Curazao.

Conclusiones

El Lago de Maracaibo es el principal recurso natural parala
recreacion de criollos y extranjeros, realizandose en él, paseos en
bote, bafiosen el 1ago, competencias de goletas, recorridosalosdi-
versos puertos y rios que desembocan en € Lago, constituyendo
las principales actividades de recreacion y medio natural para el
turismo de placer y de negocios.

Los sitios més populares parala recreacion del maracaibero
fueron los espacios publicosdelaPlaza-Boulevard Baralt, y laPla-
za Mayor de la Concordia, posteriormente plaza Bolivar. Alli se
reunian las personas para conversar y disfrutar de los diferentes
acontecimientos programados relacionados con la realizacion de
actividades culturales, recreativas, politicas, religiosas y gremia-
les; y los domingosy dias feriados acudian a esos lugares para es-
cuchar las retretas dominicales en el Plaza Mayor, dichos lugares
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se hacian mas populares aun, puesto que eraalli donde convergen-
cia el tranviay los coches tirados por caballos, como modos de
transporte.

Seinaugurael Teatro Baralt, uno de los principal es atractivos
culturales de la época, construido para que € Maracaibero pudiera
disfrutar delasartes escénicascomo actividad recreativay cultural.

Otro sitio paralarecreaciony el descanso de los extranjeros,
principalmente alemanes residentes en Maracaibo, |o constituian
los hatos con casas de bafios ubicadas en |as afueras de la ciudad,
especificamenteal norteen el Milagroy a sur en LosHaticos, para
alglarse del ruido delaciudad, respirar aire puro, resguardar de en-
fermedades alas mujeresy losnifios, y recrearse. L as casas de ba-
fos resguardaban a los recreacionistas del sol, mientras disfruta-
ban de un refrescante bafio en el Lago de Maracaibo.

Antesdelaaparicion del tranvia, las personas se desplazaban
en mulitas o caballos haciendo largos recorridos que tardaban alre-
dedor de una hora en llegar del centro hasta los hatos. Posterior-
mente con el servicio detransporte atravésdelostranvias, muchos
de estos hatos se convirtieron en viviendas permanentes.

Al norteexistiael Club del Lago, donde habiala posibilidad
de disfrutar de diferentes juegosyy tertulias.

Bésicamente se encontrd informacion referida a los despla-
zamientos de personas por motivos de negocios, especificamente
actividades comerciales anivel regional, nacional einternacional,
haciendo inferencias relacionadas con € turismo y la recreacion,
cuando el modo de transporte ofrecia el servicio detraslado de pa-
sgjeros, ofrecia ademéds el servicio de carga de mercancias.

Los vigjeros que negociaban el café de exportacion y otros
productos, que cubrian las rutas hacia las zonas andinas y Colom-
bia, enfrentaban serias dificultades por las condiciones de las vias
de comunicacién, € largo tiempo de recorrido y los modos de
transporte que incluian botes de vapor, ferrocarril y sobre todo €l
recorrido alomo de mula.

En cuanto a medio terrestre, el sistema de vialidad urbana
estaba constituido por calles de tierra, muy pocas con acabado de
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adoquines; en cuanto a la extraurbana, eran caminos o senderos
gue seiban reforzando con lostragjineros, jinetesy carros. Los mo-
dos de servicio eran de traccion a sangre, cochesy quitrines, tran-
viay automovil. No existian paradas establecidas del tranvia, €l
terminal 1o determinabael fina delaruta

En relacion a medio acuético, los diversos traslados de ef ec-
tuaban através de las rutas lacustres, maritimasy fluviales, en pi-
raguas, goletasy los barcos de vapor. Hubo un aumento de laflota
naviera debido ala demanda del momento. El puerto de Maracai-
bo, se caracterizaba por sus actividades comerciales, pesquerasy
detraslado de pasgjeros. SeofreciaunarutaaNueva ork, quince-
nalmente. Paravigjar desde Maracaibo a Caracas, habiaquetrasia-
darse primero a Curazao, paralo cua se necesitaba pasaporte, y
luego alos puertos Cabello o LaGuaira, y luego trasladarse viate-
rrestre hacia el destino final, lo que convertia el viaje en unaruta
bastante larga.

En cuanto a medio aéreo, estaba incipiente en la época. Se
realizaron vuel os de exhibicién de un globo aerostético y de un bi-
plano. Posteriormente el hidroavion con su plataforma ubicada en
laPlazadel Buen Maestro, ofrecié rutaslocales, regionales, nacio-
nales e internacional es (Curazao).
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